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Аннотация. Определены основные закономерности послевоенного восстановления и роста грузооборота советских 

морских торговых портов в 1946–1955 гг. Проведен анализ динамики грузооборота портов СССР, Великобритании, 

Германии, Италии, Нидерландов, Франции и США за 1938–1955 гг., 1928–1955 гг., 1913–1955 гг., представлена ко-

личественная оценка показателя скорости восстановления грузооборота портов этих стран после Второй мировой 

войны. Проведено сравнение уменьшения грузооборота советских портов в результате Гражданской, Первой и Вто-

рой мировых войн. Исследована динамика объема и стоимости внешнеторгового оборота СССР, объемов перевалки 

экспортных и импортных грузов в морских портах. Проведен анализ темпов роста грузооборота морских портов  

в сравнении с темпами роста объемов перевозок железнодорожного и внутреннего водного транспорта, производ-

ства отраслей промышленности, продукция которых составляла основу грузовой базы морского транспорта. Иссле-

дована динамика грузооборота портов по морским бассейнам, приведена количественная оценка роста грузооборо-

та морских бассейнов за счет портов на присоединенных территориях по результатам Второй мировой войны. Вы-

полнено сравнение грузооборота крупнейших портов Балтийского бассейна в послевоенное десятилетие и в первую 

половину XX в. Изучена динамика грузооборота морских портов по видам грузов. Выявлено уменьшение удельно-

го веса перевалки нефти вследствие освоения нового нефтедобывающего района и развития трубопроводного 

транспорта. Исследована динамика грузооборота портов по видам плавания. Выявлен рост перевалки импортных 

грузов за счет трофейных грузов и военных репараций. Проведен анализ объема, стоимости и продолжительности 

поступления грузов из Германии, Венгрии, Румынии и Финляндии в счет репараций.  

Ключевые слова: морские порты СССР, экономика СССР, грузооборот портов, перевалка внешнеторговых 
грузов, перевалка нефти и нефтепродуктов, репарации 
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Abstract. The main regularities of the post-war recovery and growth of the cargo turnover of the Soviet commercial sea-

ports in 1946-1955 are determined. The analysis of the dynamics of the cargo turnover of the ports of the USSR, the ports 

of Great Britain, Germany, Italy, the Netherlands, France and the USA for 1946-1955, 1928-1955, 1913-1955 is carried 

out, a quantitative assessment is given of the recovery rate of the cargo turnover of their seaports after the Second World 

War. A comparison is made of the decrease in the cargo turnover of Soviet ports as a result of the Civil, First and Second 

World Wars. The dynamics of the volume and cost of transshipment of export and import cargoes in seaports and foreign 

trade cargo turnover of the USSR has been studied. An analysis was made of the growth rates of the cargo turnover  

of seaports in comparison with the growth rates of the volume of transportation by rail and inland water transport, the 

volume of production of industries, the products of which formed the basis of the cargo base of maritime transport. The 

dynamics of the cargo turnover of ports by sea basins is studied, a quantitative assessment is given of the growth in the 

cargo turnover of sea basins due to ports in the annexed territories based on the results of the Second World War. The 

cargo turnover of the largest ports of the Baltic basin in the first half of the 20th century is studied. The dynamics of cargo 

turnover of seaports by types of cargo has been studied. A decrease in the share of oil transshipment due to the develop-
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ment of a new oil-producing region and the development of pipeline transport has been revealed. The dynamics of port 

cargo turnover by types of navigation has been studied. An increase in the transshipment of imported cargo due to trophy 

cargo and war reparations was revealed. There has been analyzed the volume, cost and transportation length of the goods 

from Germany, Hungary, Romania and Finland on account of reparations. 

Keywords: seaports of the USSR, economy of the USSR, cargo turnover of ports, transshipment of foreign trade car-

go, transshipment of oil and oil products, reparations 
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Введение 
Десятилетие 1946–1955 гг. в советской эконо-

мике завершило эпоху сталинской индустриализа-
ции и складывалось из периодов послевоенного 
восстановления и экстенсивного роста. Победа во 
Второй мировой войне укрепила уверенность по-
литического руководства страны в превосходстве 
советской командной экономики над рыночной 
моделью. Огромные людские и материальные по-
тери, отсутствие ресурсов для восстановления,  
неэффективная экономика, существующая за счет 
дешевого, иногда бесплатного рабского труда, 
начинающаяся гонка вооружений значительно за-
трудняли процесс восстановления морских портов, 
развитие которых никогда не было приоритетом 
для советских органов управления.  

Экономические аспекты функционирования 
морских торговых портов СССР в этот период 
практически не изучены вследствие следующих 
причин. В широком доступе отсутствует достовер-
ная статистическая информация рассматриваемого 
периода. Отраслевые статистические справочники 
и другие документы Министерства морского флота 
1940–1965 гг. до середины 90-х гг. прошлого века 
имели грифы «секретно» и «для служебного поль-
зования». В настоящее время с ними можно озна-
комиться в Российском государственном архиве 
экономики (РГАЭ), в общедоступных и универси-
тетских библиотеках их нет.  

Немногочисленные научно-исследовательские 
работы профильных государственных научных 
институтов, отчеты о которых находятся в фондах 
РГАЭ, проводились после 1955 г. и были направ-
лены на обоснование управленческих решений, 
поэтому их результаты не были изложены ни  
в монографиях, ни в научных статьях. Эти иссле-
дования объясняли закономерности, процессы, 
события, причинно-следственные связи в парадиг-
ме командно-административной экономики, по-
дробно останавливаясь на достижениях и не обра-
щая внимания на недостатки. В них отсутствуют 
сравнительные оценки грузооборота советских  
и иностранных портов, нет анализа объемов инве-
стиций, технической оснащенности, экономиче-
ских и финансовых показателей деятельности мор-
ских портов в сравнении с аналогичными показате-
лями промышленности и других видов транспорта.  

Несмотря на то, что командно-административная 
экономика потерпела крах вследствие глубоких 
внутренних, присущих ей противоречий, сегодня мы 
наблюдаем возврат к ее принципам и последователь-
ное увеличение роли государства. Поэтому подроб-
ное изучение отдельных секторов советской эконо-
мики, в частности экономики морских портов, на 
основе объективной информации определяет акту-
альность проведенного исследования. 

Целью исследования является выявление зако-
номерностей экономического развития морских 
торговых портов СССР в послевоенное десятиле-
тие (1946–1955 гг.). 

Научная новизна исследования состоит во введе-
нии в научный оборот материалов из фондов РГАЭ, 
содержащих статистическую информацию, управ-
ленческую документацию, переписку органов испол-
нительной власти и анализ этих материалов. 

Методы исследования: анализ и синтез, сравнения. 
Информационной основой исследования по-

служили никогда ранее не использовавшиеся при-
менительно к исследованию морских портов мате-
риалы из фондов РГАЭ, статистические сборники 
США и некоторых европейских стран. Источники 
включают архивные материалы органов государ-
ственного управления экономикой СССР: Совета 
министров, Госплана, Министерства внешней тор-
говли, Центрального статистического управления, 
Министерства морского флота, Министерства реч-
ного флота, Министерства путей сообщения. Кроме 
архивных материалов в исследовании использованы 
статистические ежегодники Германии, Великобри-
тании, Нидерландов, Франции, Италии, США.  

  

Грузооборот морских портов, участие морских 

портов во внешнеторговом обороте  
Объем перевалки грузов в морских портах Со-

ветского Союза в 1955 г. достиг 106,75 млн т, что  
в 1,6 раз больше аналогичного показателя 1940 г.  
и в 3 раза больше его уровня в 1946 г. (табл. 1).  

Перед Второй мировой войной (в 1938 г.) гру-
зооборот морских портов СССР был больше грузо-
оборота портов Германии, Италии, Франции, от-
ставал от грузооборота портов Нидерландов  
в 1,2 раза, портов Великобритании – в 2,8 раза, 
США – в 5,4 раза (табл. 2). После войны восста-
новление грузооборота советских портов, портов 
Великобритании и Италии произошло почти одно-
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временно – в 1951–1953 гг. [1–4]. Так как в побеж-
денной Германии экономика восстанавливалась 
медленнее, а крупнейший порт Нидерландов – 
Роттердам – зависел от грузопотоков западных 
немецких земель, порты Западной и Восточной 
Германии, порты Нидерландов достигли довоенно-
го уровня в 1956 г. [5, 6]. В США во время Второй 
мировой войны уменьшения грузооборота морских 
портов не было [7]. Абсолютное увеличение грузо-
оборота американских портов в 1955 г. относи-
тельно 1938 г. было в 2,3 раза больше суммарного 
увеличения грузооборота портов СССР, Франции, 
Италии, Великобритании за этот период (табл. 2). 
Максимальный среднегодовой темп роста грузо-

оборота в 1938–1955 гг. наблюдался у морских 
портов СССР и США – 2,8 %, почти нулевой –  
у портов Нидерландов и Германии.  

При расширении границ исследуемого периода до 
1928 г., до начала индустриализации в СССР, показа-
тель среднегодового темпа роста грузооборота имеет 
максимальное значение – 5,5 % – у портов СССР. Это 
объясняется включением в изучаемый период эконо-
мической депрессии конца 20-х – начала 30-х гг. 
прошлого века в Европе и США и минимальным 
базисным значением грузооборота портов СССР  
в 1928 г. в сравнении с аналогичным показателем 
портов Европы и США (табл. 2). 

Таблица 1  

Table 1 

Грузооборот крупнейших морских торговых портов и морских бассейнов СССР (1940–1955 гг.), млн т* 

Cargo turnover of the largest commercial seaports and sea basins of the USSR (1940–1955), million tons 

Бассейн Порт 1940 г. 1946 г. 1950 г. 1951 г. 1952 г. 1953 г. 1954 г. 1955 г. 

Северный (Белое, Баренцево 
моря и Северный Ледовитый 
океан) 

Архангельск 1,03 0,52 0,76 1,09 1,11 1,35 1,75 1,91 

Мурманск 0,83 0,68 1,16 1,42 1,62 1,64 2,06 1,98 

Другие порты 2,46 1,16 2,59 2,95 3,49 3,40 4,52 4,36 

Всего по бассейну 4,32 2,36 4,51 5,46 6,22 6,39 8,33 8,25 

Балтийский (Балтийское море) 

Ленинград 3,18 0,71 1,43 1,90 2,44 2,25 2,08 2,89 

Клайпеда 0 0,39 0,34 0,35 0,41 0,54 0,88 1,22 

Калининград 0 0,39 0,45 0,65 0,96 0,83 0,88 0,85 

Таллинн 0 0,25 0,36 0,36 0,39 0,35 0,55 0,60 

Рига 0 0,36 0,43 0,59 0,72 0,84 0,99 1,34 

Вентспилс 0 0,36 0,18 0,23 0,34 0,37 0,53 0,76 

Другие порты 0,23 0,55 1,46 2,21 2,15 2,10 1,63 1,75 

Всего по бассейну 3,41 3,01 4,65 6,29 7,39 7,27 7,54 9,42 

Черноморско-Азовский  
(Черное и Азовское моря,  
Дунай) 

Одесса 4,53 3,39 4,23 4,57 5,29 5,25 6,71 8,08 

Николаев 0,49 0,43 0,74 1,06 0,77 0,67 0,72 1,66 

Херсон 1,02 0,30 0,74 1,18 1,19 0,86 1,13 1,69 

Новороссийск 1,55 0,43 1,93 2,79 2,89 2,81 4,07 4,45 

Туапсе 1,52 0,42 0,55 0,52 0,32 0,83 1,91 2,11 

Поти 2,18 0,47 2,22 2,63 3,01 3,22 3,42 4,20 

Батуми 4,04 0,84 1,50 1,60 1,94 1,78 3,18 3,68 

Камыш-Бурун 0,18 0,00 0,00 0,01 0,60 1,13 1,16 1,61 

Жданов (Мариуполь) 2,04 0,05 1,96 2,19 2,91 2,96 3,51 4,86 

Измаил  0 0,33 0,81 1,00 1,07 1,24 1,57 1,61 

Рени 0 0,57 1,21 1,45 1,73 1,97 1,86 1,78 

Другие порты 3,67 0,39 1,97 2,22 3,20 3,77 4,37 5,39 

Всего по бассейну 21,23 7,61 17,85 21,24 24,93 26,51 33,61 41,12 

Каспийский (Каспийское море) 

Баку 12,71 7,59 9,19 10,22 10,80 11,38 11,14 12,27 

Нефтекамни 0,00 0,00 0,00 0,12 0,81 1,63 2,08 2,51 

Апшерон 0,79 0,00 0,74 0,33 0,36 0,15 0,17 0,14 

Махачкала 5,62 3,17 4,68 5,09 5,69 6,69 6,72 6,40 

Красноводск 2,51 1,96 2,36 2,54 3,09 3,21 3,25 3,75 

Астрахань 7,84 4,03 6,68 6,99 6,53 6,46 6,43 6,48 

Другие порты 1,78 0,99 0,98 1,18 1,15 1,22 1,31 1,86 

Всего по бассейну 31,26 17,72 24,62 26,47 28,44 30,75 31,10 33,42 

Дальневосточный (Тихий океан) 

Владивосток 1,69 1,88 2,36 2,16 2,17 2,20 2,14 2,42 

Находка 0,11 0,14 0,54 0,67 0,81 1,10 1,25 1,33 

Ванино 0,00 0,04 0,37 0,42 0,51 0,67 0,84 0,81 

Нагаево (Магадан) 0,38 0,21 0,65 0,79 0,82 0,75 0,68 0,68 

Корсаков 0 0,33 0,69 0,75 0,82 0,96 0,90 1,00 

Петропавловск-
Камчатский 

0,28 0,31 0,63 0,61 0,74 0,98 1,03 1,19 

Другие порты 2,50 1,84 4,04 4,86 5,48 6,61 6,31 7,11 

Всего по бассейну 4,97 4,75 9,28 10,24 11,34 13,27 13,16 14,54 

Всего по портам 65,19 35,45 60,92 69,69 78,33 84,20 93,73 106,75 

 
*Составлено по [8]. 
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Таблица 2  

Table 2 

Динамика грузооборота морских портов СССР, некоторых стран Европы и США (1913–1955 гг.)* 

Dynamics of cargo turnover of the seaports in the USSR, European countries and the USA (1913–1955) 

Страна 

Грузооборот, млн т 
Абсолютное изменение,  

млн т 

Среднегодовые темпы  

роста, % 

1913 г. 1928 г. 1938 г. 1955 г. 
19551/ 

1938 г. 

1955/ 

1928 г. 

1955/ 

19132 г. 

1938– 

19553 гг. 

1928–

1955 гг. 

1913–

19554 гг. 

СССР  44,45 25,5 67,0 106,7 39,7 81,3 62,3 2,8 5,5 2,1 

Германия 22,5 43,1 56,2 56,16 –0,1 13,0 33,6 0,0 1,0 2,2 

Франция  47,0 49,8 51,2 67,07 15,7 17,2 19,9 1,6 1,1 0,8 

Италия 31,9 36,8 44,1 65,2 21,1 28,5 33,3 2,3 2,1 1,7 

Нидерланды 38,88 74,4 83,4 82,5 –0,9 8,1 43,7 –0,1 0,4 2,4 

Великобритания 143,4 169,7 184,5 200,1 15,6 30,4 56,7 0,5 0,6 0,8 

США 263,29 341,3 360,5 572,4 211,9 231,1 309,2 2,8 1,9 2,5 

 
1Франция (1956/1938 г.). 
2США и Нидерланды (1955/1923 г.). 
3Франция (1938–1956 гг.). 
4США и Нидерланды (1923–1955 гг.).  
5Грузооборот портов в границах СССР. 
6Сумма грузооборотов морских портов Западной и Восточной Германии: ГДР – 2,3 млн т; ФРГ – 53,8 млн т. 
71956 г.  
81923 г. 
91923 г. 

*Составлено по [1–12]. 

 
При дальнейшем расширении границ периода 

исследования (до 1913–1955 гг.) максимальный 

среднегодовой темп роста грузооборота сохраняют 

порты США. Темпы роста грузооборота советских 

портов выше аналогичного показателя остальных 

стран Европы, исключением являются немецкие  

и нидерландские порты. К результатам расчетов 

для нидерландских портов следует относиться  

с осторожностью, т. к. грузооборот 1923 г., види-

мо, меньше довоенного грузооборота 1913 г., по-

этому ежегодные темпы роста портов Нидерлан-

дов, скорее всего, ниже.  

Следует отметить, что при одинаковых в 1938–

1955 гг. (2,8 %) и сопоставимых в 1913–1955 гг. 

(2,1 и 2,5 %) среднегодовых темпах роста грузо-

оборота портов СССР и США абсолютное увели-

чение грузооборота американских портов в 5,3 раза 

(1938–1955 гг.) и в 5 раз (1913–1955 гг.) больше 

абсолютного увеличения грузооборота советских 

портов. Для США в расчете используется показа-

тель 1923 г., возможно, что это превышение еще 

значительнее, т. к. грузооборот американских пор-

тов увеличивался в первые десятилетия XX в.,  

в отличие от европейских портов, грузооборот ко-

торых уменьшился в начале 20-х гг. прошлого века 

в результате Первой мировой войны.  

После окончания Второй мировой войны Со-

ветский Союз расширил свое участие в мировой 

торговле, несмотря на это роль морских портов 

снижалась. В 1938 г. морские порты переваливали 

93 % внешнеторговых грузов страны. В 1957–1958 гг. 

этот показатель снизился до 36 %. Среднегодовой 

темп роста внешнеторгового оборота за 1938–1958 гг. 

составил 9,8 % по объему и 15 % по стоимости. По 

объему импорт увеличивался быстрее, чем экс-

порт, в среднем на 14,9 % в год против 9,3 %; по 

стоимости примерно одинаково – в среднем на  

14,9 и 15,2 % в год соответственно (табл. 3).  

Так как по объему внешнеторговый оборот экс-

портных грузов значительно превышал внешнетор-

говый оборот импортных грузов, в 1938 г. это пре-

вышение было восьмикратным, в 1955 г. – четырех-

кратным, а общая стоимость экспорта и импорта 

были примерно равны, то стоимость одной тонны 

импорта превышала стоимость одной тонны экс-

порта примерно в том же соотношении. Рост стои-

мости советского экспорта стал следствием того, 

что после войны СССР начал экспортировать ма-

шины и оборудование в страны Восточной Европы.  

Среднегодовой темп роста объема перевалки 

всех внешнеторговых грузов в морских портах – 

4,8 % – был значительно ниже, как и среднегодо-

вой темп роста перевалки импортных грузов –  

8,4 %, экспортных – 4,1 %. Превышение объема 

перевалки экспортных грузов над объемом пере-

валки импортных грузов отрицательно влияло на 

деятельность портов и судоходных компаний.  
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Таблица 3 

Table 3 

Внешнеторговый грузооборот СССР и объем перевалки внешнеторговых грузов  

в морских портах (1938–1957/1958 гг.)* 

Foreign trade cargo turnover of the USSR and the volume of transshipment of foreign trade cargo  

in seaports (1938–1957/1958) 

Показатель 

Годы Среднегодовой 

темп роста 

(1938–1958 гг.), % 
1938 1958 

Внешнеторговый грузооборот, всего: – млн т 10,7 69,6 9,8 

                                                                    – млн руб. 475,1 7 782,4 15,0 

Экспорт: – млн т  9,5 56,4 9,3 

                – млн руб. 229,8 3 867,8 15,2 

Стоимость 1 т экспорта, руб. 24,1 68,6 5,4 

Импорт: – млн т  1,2 13,2 13,0 

               – млн руб. 245,3 3 914,6 16,0 

Стоимость 1 т импорта, руб. 212,4 296,6 1,7 

Объем перевалки внешнеторговых грузов в морских портах, млн т 10,0 25,4** 4,8 

Экспорт, млн т 9,0 20,0 4,1 

Импорт, млн т 1,0 5,4 8,4 

 

*Составлено по [8, 10, 13, 14]. 
**Объем перевалки внешнеторговых грузов в морских портах, экспорт и импорт за 1957 г. 

 

Грузооборот морских портов увеличивался мед-

леннее, чем объем перевозок железнодорожного  

и внутреннего водного транспорта. Среднегодовой 

темп роста грузооборота морских портов  

в 1940–1955 гг. составил 3,3 %, среднегодовой темп 

роста объема перевозок железнодорожного транс-

порта – 5,2 %, внутреннего водного – 3,8 % (табл. 4). 

Таблица 4  

Table 4 

Объем перевозок железнодорожного, внутреннего водного транспорта  

и грузооборота морских портов СССР в 1913, 1940, 1955 гг.* 

Volume of transportation by rail, inland water transport and cargo turnover  

of the seaports of the USSR in 1913, 1940, 1955 

Показатель 1913 г. 1940 г. 1955 г. 
Среднегодовой темп роста, % 

1913–1955 гг. 1940–1955 гг. 

Объем перевозок, млн т 

– железнодорожного транспорта  132,4 592,6 1 267,0 5,5 5,2 

– внутреннего водного транспорта 46,5 72,8 126,5 2,4 3,8 

Грузооборот морских портов, млн т 44,4 65,2 106,7 2,1 3,3 

 
*Составлено по [8, 15–20]. 

 
При расширении периода исследования до 

1913–1955 гг. можно отметить, что среднегодовой 

темп роста грузооборота морских портов также 

уступает среднегодовому темпу роста объема пе-

ревозок железнодорожного и внутреннего водного 

транспорта. 

 

Анализ динамики грузооборота по морским 

бассейнам и портам  

В 1940 г. в состав СССР вошли территории,  

а с ними и порты Эстонии (крупнейший – Тал-

линн), Латвии (Рига, Вентспилс, Лиепая), Литвы 

(Клайпеда), Южной Финляндии (Выборг), Бесса-

рабии (Измаил, Рени). По итогам Второй мировой 

войны в состав Советского Союза вошли Южный 

Сахалин, Курильские острова (порты Холмск, Корса-

ков) и Восточная Пруссия (порт Кенигсберг). При-

балтийские страны, Южная Финляндия и Бессарабия 

были частью Российской империи и РСФСР до  

1917–1918 гг., Южный Сахалин – до 1905 г.   

В последнем предвоенном 1940 г. грузооборот 

советских портов составлял 65,2 млн т. В первом 

послевоенном 1946 г. он уменьшился до 32,4 млн т 

по портам в довоенных границах СССР и до  
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35,5 млн т по портам в послевоенных границах, что 

составляло соответственно 50 и 54 % от довоенно-

го грузооборота (табл. 5). Если сравнивать это 

уменьшение с падением грузооборота после Пер-

вой мировой и Гражданской войн, то в 1921 г. оно 

было катастрофическим – до 16 % от довоенного 

уровня, разрушениям и людским потерям сопут-

ствовал слом экономической модели.  
Таблица 5 

Table 5 

Динамика грузооборота портов СССР по морским бассейнам (1940–1955 гг.)* 

Dynamics of the cargo turnover of the ports of the USSR by sea basins (1940–1955) 

Бассейн 

Грузооборот портов, млн т 
Абсолютное изменение,  

млн т 
Среднегодовой темп роста, %  

1940 г. 1946 г. 1955 г. 1955/1940 г.  1955/1946 г. 
1940–

1955 гг. 

1940–

1946 гг. 

1946–

1955 гг. 

Без учета грузооборота портов на присоединенных территориях 

Северный 4,3 2,4 8,2 3,9 5,9 4,4 –9,6 14,9 

Балтийский 3,4 1,3 4,6 1,2 3,4 2,1 –15,3 15,6 

Черноморско-Азовский 21,2 6,7 37,7 16,5 31,0 3,9 –17,5 21,1 

Каспийский 31,3 17,7 33,4 2,1 15,7 0,4 –9,0 7,3 

Дальневосточный 5,0 4,3 13,1 8,1 8,8 6,7 –2,5 13,3 

Всего по бассейнам 65,2 32,4 97,1 31,9 64,8 2,7 –11,0 13,0 

С учетом грузооборота портов на присоединенных территориях 

Северный 4,3 2,4 8,2 3,9 5,9 4,4 –9,6 14,9 

Балтийский 3,4 3,0 9,4 6,0 6,4 7,0 –2,1 13,5 

Черноморско-Азовский 21,2 7,6 41,1 19,9 33,5 4,5 –15,7 20,6 

Каспийский 31,3 17,7 33,4 2,2 15,7 0,4 –9,0 7,3 

Дальневосточный 5,0 4,7 14,5 9,6 9,8 7,4 –0,7 13,2 

Всего по бассейнам 65,2 35,5 106,7 41,6 71,3 3,3 –9,7 13,0 

 
*Составлено по [8]. 

 
Показатели изменений грузооборота портов по 

бассейнам представлены в табл. 5. Уменьшение 

грузооборота по морским бассейнам в 1946 г., по 

сравнению с 1940 г., зависело от интенсивности 

боевых действий и разрушений во время войны. 

Это уменьшение компенсировалось за счет грузо-

оборота портов на присоединенных территориях. 

Грузооборот портов Черноморско-Азовского бас-

сейна, где были самые активные боевые действия, 

уменьшился на 68 %, если учитывать грузооборот 

присоединенных портов Бессарабии – на 64 %. 

Грузооборот портов Балтийского моря уменьшился 

на 63 %, но с учетом грузооборота вновь присо-

единенных портов – на 12 %. Примерно одинаково 

уменьшился грузооборот Северного и Каспийского 

бассейнов, на 45 и 43 % соответственно. Грузообо-

рот портов Дальневосточного бассейна уменьшил-

ся на 14 %, с учетом грузооборота портов присо-

единенного Южного Сахалина – на 6 %.   

Средний ежегодный темп роста грузооборота 

советских портов в 1946–1955 гг. составил 13 %. 

Послевоенное восстановление грузооборота мор-

ских бассейнов происходило неравномерно, в со-

ответствии со следующим утверждением: чем зна-

чительнее снизились показатели грузооборота  

в 1946 г. по сравнению с 1940 г., тем быстрее они 

повышались в 1946–1955 гг. (табл. 5). Исключени-

ем является Дальневосточный бассейн, показатели 

грузооборота которого уменьшились незначитель-

но, т. к. он находился далеко от районов боевых 

действий, а послевоенный средний ежегодный 

темп роста был примерно равен среднему по бас-

сейнам – 13,2 %. Быстрее всех, с ежегодным тем-

пом роста 21 %, увеличивался грузооборот Черно-

морско-Азовского бассейна, к которому тяготели 

индустриально развитые юго-западные районы 

СССР, активно восстанавливающиеся после вой-

ны. Послевоенный среднегодовой темп роста гру-

зооборота портов Каспийского бассейна меньше 

соответствующего показателя по всем портам –  

7,3 %, что объясняется падением объемов добычи 

нефти в районе Баку.  

Согласно расчетам порты на присоединенных 

территориях добавили 0,6 % в год к среднегодово-

му темпу роста грузооборота в 1940–1955 гг. Гру-

зооборот этих портов в 1946 г. был равен 3,1 млн т, 

в 1955 г. – 9,6 млн т, что составляло около 9 % от 

грузооборота советских портов в эти годы. Самое 

большое увеличение грузооборота за счет портов 

на присоединенных территориях имело место  

в Балтийском бассейне. Сокращение грузооборота 

порта Ленинград в 4,5 раза в 1946 г., по сравнению 

с 1940 г., было скомпенсировано увеличением гру-

зооборота бассейна за счет портов стран Прибал-

тики, Южной Финляндии, показатели которых  

не учитывались в статистике 1940 г., и грузооборо-

та порта Калининград (Кенигсберг). 

Прибалтийские порты расположены ближе дру-

гих портов Северо-Запада СССР к европейским рын-

кам. В Российской империи порт Либава (Лиепая) 
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был единственным незамерзающим портом в Бал-

тийском и Северном бассейнах (строительство порта 

Мурманск началось в 1915 г.). Грузооборот порта 

Лиепая в 1955 г. приближался к 0,2 млн т. В 1905 г.  

в этом порту переваливали 1,3 млн т, в 1912 г. –  

1,4 млн т. Уровня первого десятилетия XX в. грузо-

оборот Лиепая достигнет в 1966 г.  

Грузооборот порта Таллинн в 1955 г. достиг  

0,6 млн т, такой же объем перевалки у этого порта 

был в 1905 г. К показателю 1912 и 1938 г. в 0,7 млн т 

порт Таллинн приблизится в 1960 г. Порт Рига  

в 1955 г. переваливал 1,3 млн т грузов, в 1905 г. 

этот показатель был равен 2,3 млн т, в 1912 г. –  

4 млн т. Уровня 1905 г. советский порт Рига достиг 

в 1960 г., уровня 1912 г. – в 1972 г. Грузооборот пор-

та Вентспилс в 1955 г. составлял 0,8 млн т, столько 

же порт переваливал в 1912 г. Объем перевалки порта 

Ленинград в 1955 г. – 2,9 млн т, в 1905 г. – 4,3 млн т, 

в 1912 г. – 5,4 млн т. Объем грузооборота 1912 г. 

порт Ленинград восстановит через 45 лет, в 1957 г. 

(см. табл. 1) [14, 21–27]. 

 

Анализ динамики грузооборота портов  

по видам грузов и видам плавания 
В 1946–1955 гг. морские порты Советского 

Союза в основном переваливали нефть и нефте-

продукты, уголь, руду, лесные и хлебные грузы, 

удельный вес которых составлял 75–85 %. Основ-

ными грузами были нефтяные (табл. 6), 63–70 % 

которых переваливали в портах Каспийского бас-

сейна, 17–33 % – Черноморско-Азовского бассей-

на, около 4 % – Дальневосточного бассейна, мень-

ше 0,5 % – Северного бассейна [8]. 

Таблица 6  

Table 6 

Динамика грузооборота портов СССР по видам грузов и видам плавания (1940–1955 гг.)* 

Dynamics of the cargo turnover of the ports of the USSR by types of cargo and types of navigation (1940–1955) 

Вид груза,  

вид перевозок 

Грузооборот, млн т 
Абсолютное  

изменение, млн т 

Среднегодовой темп роста  

грузооборота, % 

1940 г. 1946 г. 1955 г. 
1955/ 

1940 г. 

1955/ 

1946 г. 
1940–1955 гг. 1940–1946 гг. 1946–1955 гг. 

Вид груза 

Хлебные 3,5 2,1 3,4 –0,1 1,3 –0,2 –8,6 5,7 

Лесные 4,4 1,8 10,5 6,1 8,7 6,0 –13,9 21,8 

Металлы 0,4 0,4 1,9 1,5 1,5 11,8 1,2 19,5 

Руда 3,2 1,0 12,7 9,4 11,6 9,6 –17,3 32,1 

Каменный уголь 4,9 1,9 13,7 8,7 11,8 7,0 –15,1 24,8 

Строительные  

материалы 
1,6 0,8 6,9 5,4 6,1 10,4 –10,1 26,6 

Нефть и нефтепродукты 40,4 19,8 45,9 5,5 26,1 0,9 –11,2 9,8 

Прочие грузы 6,8 7,7 11,8 5,0 4,0 3,7 2,1 4,8 

Вид плавания 

Малый каботаж 60,4 25,6 87,6 27,2 62,0 2,5 –13,3 14,6 

Большой каботаж 0,0 0,1 1,4 1,4 1,3 
Показатель  

не рассчитывался 
40,0 

Экспорт 2,1 2,2 12,0 9,9 9,7 12,3 1,1 20,4 

Импорт 2,7 7,5 5,8 3,1 –1,7 5,3 18,7 –2,9 

Всего по видам грузов / 

видам плавания 
65,2 35,5 106,7 41,6 71,3 3,3 –9,7 13,0 

 
*Составлено по [8]. 

 
В Каспийском бассейне объем перевалки 

нефтяных грузов в 1955 г. относительно 1940 г. 

вырос незначительно (с 28,2 до 29 млн т), что было 

связано со стабилизацией объемов добычи бакин-

ской нефти и разработкой новых месторождений 

Волго-Уральского нефтяного района, получившего 

название «второй Баку». В этот район входили 

Башкирская АССР, Куйбышевская (сейчас Самар-

ская) и Молотовская (сейчас Пермская) области. 

До войны объем добычи нефти в Волго-Уральском 

районе не превышал 2 млн т. Уже в 1946 г. он до-

стиг 4 млн т, в 1955 г. – 38,3 млн т, что составило 

соответственно 18,5 и 57,2 % от общего объема 

добычи нефти в СССР [28].  

В 1940 г. СССР добывал 31,1 млн т нефти, пе-

реваливая в морских портах 40,4 млн т; в 1946 г. – 

добывал 21,6 млн т, переваливал 19,8 млн т [8, 28]. 

Превышение объема перевалки над объемами до-

бычи связано с тем, что 89–94 % объема перевалки 

нефти и нефтепродуктов приходилось на малый 

каботаж, переваливали этот груз дважды: в портах 

погрузки и выгрузки. До войны основным нефте-

добывающим районом был район Баку, на него 

приходилось около 70 % нефтедобычи страны [28]. 

Нефть и нефтепродукты из этого района перевали-

вали дважды в портах Каспийского моря. Азербай-

джанскую нефть и нефтепродукты вывозили суда-

ми пароходства «Касптанкер» в следующей про-
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порции: около 55 % – на Астрахань, около 35 % – 

на Махачкалу, около 10 % – на Красноводск  

(с 1993 г. – Туркменбаши, Туркмения) и другие 

порты [29]. Через Астрахань по Волге нефть  

и нефтепродукты везли  в промышленные центры 

страны. Астрахань – устьевой замерзающий порт, 

который не мог функционировать круглый год,  

а малая глубина Волго-Каспийского канала не поз-

воляла морским танкерам дойти до Астрахани, 

поэтому нефтепродукты перегружали из танкеров 

на рейдовые суда, а в Астрахани – на нефтеналив-

ные баржи. В незамерзающем порту Махачкала 

бакинские нефть и нефтепродукты переваливали 

на железную дорогу, кроме того здесь были по-

строены нефтехранилища для их накопления  

в зимний период, когда порт Астрахань не дей-

ствовал. Через Красноводск нефть и нефтепродук-

ты поступали в республики Средней Азии и во-

сточные районы СССР.  

В порту Одесса переваливали северо-

кавказскую и каспийскую нефть для снабжения 

юго-западных районов страны, поступавшую из 

портов Батуми, Новороссийск и Туапсе. В Батуми 

каспийская нефть транспортировалась по трубо-

проводу Баку – Батуми.  

В 1955 г. объем добычи нефти в 67 млн т пре-

вышал объем перевалки нефти и нефтепродуктов 

морскими портами – 46,1 млн т. Это произошло 

вследствие стабилизации объема добычи в Азер-

байджане и разработки месторождений между 

Волгой и Уралом. Для транспортировки нефти из 

района «второго Баку» использовали трубопрово-

ды и внутренний водный транспорт [8, 28, 29]. 

Трубопроводный транспорт активно развивался: 

длина магистральных трубопроводов увеличилась 

с 4,1 тыс. км в 1940 г. до 10,4 тыс. км в 1955 г. [30]. 

Вышеперечисленное повлекло за собой потерю 

Каспийским бассейном позиции лидера. По абсо-

лютным значениям грузооборот Каспийского бас-

сейна в 1955 г. соответствовал уровню 30-х гг., 

удельный вес к 1955 г. снизился до 31 %, что соот-

ветствовало уровню 1905–1908 гг.   

Морские порты Каспийского бассейна, специа-

лизировавшиеся на перевалке нефти и нефтепро-

дуктов, также снизили удельный вес собственного 

грузооборота в грузообороте портов страны: Баку – 

с 20 % в 30-е гг. ХХ в. до 12 % в 1955 г.; Астрахань – 

с 12 до 6 %; Махачкала – с 9 до 6 % за тот же пе-

риод. Несмотря на снижение удельного веса грузо-

оборота, перечисленные порты оставались лидера-

ми среди советских портов по этому показателю. 

Порт Баку переваливал больше, чем Северный  

и Балтийский бассейны (8 и 9 % соответственно  

в 1955 г.) (см. табл. 1). Конкуренцию этим трем 

портам Каспийского моря составлял порт Одесса, 

который в 1955 г. (впервые с 1905 г.) по показате-

лю грузооборота уступил только порту Баку. 

Кроме бакинской нефти и нефти «второго Баку», 

нефть добывали в Краснодарском крае и на Север-

ном Кавказе. Эту нефть и нефтепродукты из нее 

переваливали в черноморском порту Туапсе, где  

с 1929 г. работал нефтеперерабатывающий завод.  

Объем перевалки экспортной нефти, до 1953 г. 

не превышавший 700 тыс. т, в 1954 г. начал ста-

бильный рост с 2,8 млн т, в 1957 г. достиг уровня 

1932 г. в 5,7 млн т и не прекращается до настоящего 

времени. В 1946–1955 гг. советские порты перева-

ливали от 1,6 до 2,6 млн т в год импортных нефте-

продуктов [31], что составляло 30–40 % в структуре 

перевалки всех импортных грузов. Ежегодный объ-

ем перевалки импортной нефти и нефтепродуктов  

в течение послевоенного десятилетия значительно 

увеличился по сравнению с предвоенными годами, 

когда он не превышал 125 тыс. т.  

Импортные нефть и нефтепродукты Советский 

Союз получал в соответствии с соглашением меж-

ду СССР и Румынией [32]. По этому соглашению 

Румыния обязалась поставить в Советский Союз за 

6 лет, с 12 сентября 1944 г. по 12 сентября 1950 г., 

10,2 млн т нефти и нефтепродуктов на сумму  

150 млн долл., что составляло ровно половину сто-

имости всех румынских репараций. Румынские 

нефтепродукты переваливалась в дунайских пор-

тах Измаил и Рени. Кроме того, Советский Союз 

получал нефтепродукты из США по послевоенным 

соглашениям по ленд-лизу со дня победы над Япо-

нией по 28 февраля 1946 г. и в дальнейшем:  

в 1946 г. – 790 тыс. т, в 1947 г. – 333 тыс. т дизель-

ного топлива и мазута. К 1954 г. поставки умень-

шились до 2 тыс. т [12, 33]. 

В 1946–1955 гг. второе место по объему пере-

валки, значительно уступая нефти, занимал камен-

ный уголь. В структуре топливного баланса (в пере-

счете на условное топливо) в первом послевоенном 

десятилетии уголь занимал 70 %, нефть – 22 % [34]. 

Основными потребителями угля были железные 

дороги и электростанции. Порты Черного и Азов-

ского морей переваливали уголь Донбасса, саха-

линский и сучанский уголь – порты Дальневосточ-

ного бассейна, уголь Воркуты и Дудинки – порты 

Северного бассейна. Почти весь уголь Черномор-

ско-Азовского бассейна грузился в порту Мариу-

поль (с 1948 г. – Жданов). Для снабжения западной 

части Украины уголь направлялся в Одессу, для 

Закавказья и Северного Кавказа – в порты Поти  

и Новороссийск. Печорским углем снабжался Ев-

ропейский Север страны до реки Волги и Северо-

Запад (до Ленинграда), из Нарьян-Мара его везли  

в порт Мурманск и в порт Архангельск по внут-

ренним водным путям.   

В 1940 г. советские порты переваливали 4,9 млн т 

угля. В 1946 г. объем перевалки уменьшился  

в 2,7 раза, до 1,9 млн т, достигнув уровня 1929 г.  

В 1955 г. объем перевалки угля в советских портах 
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увеличился по сравнению с 1940 г. в 2,8 раза – до 

13,7 млн т (см. табл. 6). Порты Черного и Азовского 

морей в послевоенное десятилетие переваливали от  

2 до 6 млн т угля в год (добыча – 93–147 млн т), 

Дальнего Востока – от 1 до 4 млн т (добыча –  

7–20 млн т), Балтийского – от 1 до 3 млн т, Северно-

го – от 1 до 1,5 млн т (добыча до 10 млн т) [8, 35, 36]. 

В 1941 г. началась разработка Печорского угольно-

го бассейна, который вместе с углем Урала и Куз-

басса заместил потерю Донбасского угля в годы 

Великой Отечественной войны. Объем перевалки 

угля в Северном бассейне в 1955 г. увеличился  

в 2 раза по сравнению с 1940 г.  

Основной объем перевалки угля в послевоен-

ном десятилетии приходился на малый каботаж – 

от 68 до 81 %. В этот период постепенно увеличи-

вался экспорт угля, который в 1955 г. достиг  

1,9 млн т. Через порты Балтийского моря Советский 

Союз импортировал от 1 до 2 млн т угля в год,  

в основном из Польши, т. к. дешевле было импор-

тировать уголь в западные районы СССР, чем вести 

его с собственных угольных месторождений.  

Объем перевалки руды советскими портами  

в 1955 г. увеличился почти в 4 раза по сравнению  

с 1940 г.: с 3,2 до 12,6 млн т (см. табл. 6.), 92–95 % 

руды переваливали в портах Черноморско-Азовского 

бассейна (исключением стал 1946 г. – 80 %) [8].  

К портам этого бассейна тяготели крупнейшие ме-

сторождения железной и марганцевой руды (Кер-

ченское, Криворожское, Чиатурское). Руда Криво-

го Рога обеспечивала 39 % добычи железной руды 

в СССР [34]. Из криворожской и керченской руды 

выплавляли металл на Ждановском (Мариуполь-

ском) заводе «Азовсталь». На этот завод через одно-

именный порт, принадлежавший заводу, также везли 

руду с Камыш-Бурунского горно-обогатительного 

комбината.  

В послевоенное десятилетие 74–83 % руды пе-

реваливали в малом каботаже (исключением был 

1946 г. – 31 %), 10–14 % руды переваливали на 

экспорт; СССР экспортировал руду в Польшу, 

ГДР, Венгрию. Перевалка импортной руды посте-

пенно снизилась с 13 % в 1946 г. до 4 % в 1955 г.  

Объем перевалки лесных грузов увеличился  

в 1955 г. относительно 1940 г. в 2,4 раза: с 4,4 до 

10,5 млн т. От 40 до 52 % лесных грузов перевали-

вал Северный бассейн, 25–30 % – Дальневосточ-

ный, 10–22 % – Балтийский.  Лесные грузы в этих 

бассейнах поступали в крупные порты из более 

мелких портов малым каботажем, который состав-

лял 80–85 % всего объема. Перевалка экспортных 

лесных грузов в 1955 г. увеличилась в 3 раза по 

сравнению с 1940 г., достигнув 1,9 млн т. Наиболее 

значительный рост перевалки лесных грузов имел 

место в Дальневосточном бассейне – в 11 раз. Объ-

емы производства в лесной промышленности по-

вышались за счет восточных и северных районов 

страны, в центре, на юге и западе заготовка леса 

снижалась из-за того, что леса этих районов  

не успевали восстанавливаться после вырубок  

в предыдущие годы.  

Объем перевалки хлебных грузов в послевоен-

ном десятилетии колебался от минимальных  

2,1 млн т в 1946 г. до максимальных 4,5 млн т  

в 1952 г., в 1955 г. – был примерно равен уровню 

1940 г. – 3,4 млн т. В малом каботаже этот показа-

тель менялся от 1,1 до 2,5 млн т в рассматриваемом 

периоде и не превышал уровень 1940 г. в 3,1 млн т. 

Объем перевалки экспортируемых хлебных грузов 

составлял от 0,6 до 2 млн т, импортируемых –  

не превышал 0,4 млн т. Зерно поступало по репа-

рациям из Румынии и Венгрии в порты Черномор-

ско-Азовского бассейна Рени и Измаил.  

Для послевоенного восстановления экономики 

увеличилась потребность в строительных материа-

лах, поэтому их перевалка в советских портах  

в 1955 г. возросла в 4,4 раза по сравнению с 1940 г.  

В 1955 г. значительно, на 3,1 млн т, в 2,2 раза, 

увеличился объем перевалки импортных грузов по 

сравнению с 1940 г. В 1946 г. он достиг макси-

мальных для СССР 7,5 млн т, затем снизился до  

6 млн т в год. Объема перевалки импортных грузов 

в 7,5 млн т СССР достигнет через 15 лет, в 1961  

и в 1962 г., когда начнет импортировать зерно.  

В 1946 г. объем перевалки прочих импортных гру-

зов, основной частью которых было оборудование, 

составил 3,8 млн т, почти в два раза превысив мак-

симальный уровень этого показателя в годы пер-

вой пятилетки (1931 г. – 2,2 млн т [37]).  

Значительный рост перевалки импортных гру-

зов был связан с репарациями Советскому Союзу 

Германии, Венгрии, Румынии и Финляндии. До 

окончания войны, в 1944–1945 гг., Советский Со-

юз, Великобритания и США заключили соглаше-

ния о перемирии с Румынией, Финляндией и Вен-

грией [38–40]. Эти документы определяли объем, 

стоимость и сроки поставок в СССР товаров в воз-

мещение убытков, причиненных военными дей-

ствиями и оккупацией советской территории. В со-

ответствии с этими соглашениями в течение 6 лет 

Румыния и Финляндия ежегодно поставляли Совет-

скому Союзу товары на сумму 50 млн долл. каждая, 

Венгрия – на 33,34 млн долл. Общая стоимость репа-

рационных товаров из Румынии и Финляндии соста-

вила 600 млн долл., из Венгрии – 200 млн долл. Ру-

мыния поставляла в СССР нефтепродукты, зерно, 

скот, лесные материалы, морские и речные суда, 

оборудование, паровозы, вагоны, цистерны, ма-

шинное и железнодорожное оборудование. Кроме 

нефтепродуктов, за 6 лет Румыния поставила  

Советскому Союзу 682,7 тыс. т зерна на сумму  

16 002,5 тыс. долл., которое шло по железной до-

роге или через советские дунайские порты Измаил 

и Рени.  
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Финляндия поставляла Советскому Союзу  

в счет репараций лесные материалы, продукцию 

целлюлозно-бумажной промышленности, кабель-

ную продукцию, морские и речные суда и различ-

ное машинное оборудование; Венгрия – машинное 

оборудование, суда, зерно, скот и другие товары. 

Морским транспортом поставки репарационных 

товаров из Румынии и Венгрии проходили через 

советские порты на Дунае, из Финляндии – через 

порты Балтийского моря. 

Германия поставляла товары в счет репараций  

в соответствии с решениями Потсдамской конфе-

ренции. То имущество и оборудование, которое 

Советский Союз вывез из Германии до окончания 

Потсдамской конференции (2 августа 1945 г.), 

классифицировалось как трофейное; имущество, 

вывезенное позже, засчитывалось в счет германских 

репараций. В целом за вторую половину 1945 г. из 

советской зоны оккупации в Советский Союз было 

вывезено 1 975 тыс. т оборудования на общую сумму 

711 млн долл. В соответствии с решениями Потсдам-

ской конференции за два года (1946–1947 гг.), из со-

ветской зоны оккупации в Советский Союз было 

вывезено 6 025 тыс. т оборудования [41]. Из  

800 тыс. т металлоконструкций, полученных Со-

ветским Союзом от Германии в качестве репара-

ций, Министерство морского флота получило  

412 тыс. т, которые были использованы для строи-

тельства складов в портах Ленинград и Баку [42].  

Кроме поставок из советской зоны оккупации, 

согласно решениям Потсдамской конференции, 

Советский Союз получал до февраля 1948 г. из 

западных зон оккупации 15 % пригодного к ис-

пользованию комплексного промышленного обо-

рудования. Стоимость этого оборудования была 

оценена в 600 млн долл. В обмен на это оборудо-

вание СССР поставлял в западные зоны оккупации 

продовольствие, промышленные изделия и другие 

материалы на ту же сумму. Также, согласно реше-

ниям Потсдамской конференции, Советский Союз 

получал безвозмездно из западных зон оккупации 

10 % пригодного к использованию комплексного 

промышленного оборудования. Стоимость этого 

оборудования оценивалась в 400 млн долл., 15 % 

этого оборудования СССР должен был передать 

Польше [41]. После 1948 г. репарационные обяза-

тельства Германии Советскому Союзу выполня-

лись за счет продукции, произведенной на герман-

ских предприятиях. 

В 1947 г. Советский Союз заключил мирные до-

говоры с Венгрией, Болгарией, Румынией и Финлян-

дией, в соответствии с которыми репарационные 

выплаты товарами продолжались. В 1948 г. суммы 

репарационных платежей Финляндии, Венгрии  

и Румынии, в 1950 г. Германской Демократической 

Республики были сокращены вдвое [43–45].  

Проведем анализ увеличения объемов перевалки 

основных грузов, составляющих основу грузовой 

базы морского транспорта с увеличением объемов 

их производства. Сравнение показателей темпа ро-

ста объема производства и темпа роста объема пе-

ревалки основных грузов в морских портах указы-

вает на то, что темпы роста объема перевалки выше 

темпов роста объема производства у всех основных 

грузов, кроме хлебных и нефтяных (табл. 7).  

Таблица 7 

Table 7 

Темпы роста объемов производства и объемов перевалки основных грузов в 1940–1955 гг.* 

Growth rates of production volumes and volumes of transshipment of main cargoes in (1940–1955) 

Вид груза 

Объем производства, 

млн т  

(лесные грузы, млн м3) 

Объем  

перевалки**,  

млн т 

Удельный вес объема 

перевалки  

в объеме производства, % 

Среднегодовой темп роста 

(1940–1955 гг.), % 

1940 г. 1955 г. 1940 г. 1955 г. 1940 г. 1955 г. 
Объем  

производства  

Объем  

перевалки  

Хлебные 93,3 104,3 1,9 1,9 2,0 1,8 0,7 –0,2 

Лесные 246,1 350,0 2,5 6,2 1,0 1,8 2,4 6,0 

Металлы 46,3 110,2 0,1 1,9 0,3 1,7 6,0 11,8 

Руда 29,9 78,0 1,8 6,8 6,0 8,7 6,6 9,6 

Каменный уголь 165,9 391,3 1,5 7,1 0,9 1,8 5,9 7,0 

Нефть  

и нефтепродукты 
31,1 70,8 20,3 23,7 65,3 33,5 5,6 0,9 

 

*Составлено по [8, 31, 34, 46–48]. 

**Из грузооборота портов вычитается импорт и сделана корректировка на то, что в малом и большом каботаже перевалка груза 
учитывается дважды: в порту погрузки и порту выгрузки. 

 
Изменение объемов перевалки нефти в совет-

ских портах и его причины рассмотрены ранее. 

Превышение темпа роста объема сбора зерновых 

над темпами роста объемов перевалки можно объ-

яснить следующим. В 1940 г. валовый сбор зерно-

вых в СССР составил 93,3 млн т. В послевоенные 

годы этот показатель был значительно ниже:  

79,3 млн т в 1950 г., 80,6 млн т в 1953 г., 83,6 млн т 
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в 1954 г. [46]. С начала 50-х гг. началось освоение 

целинных и залежных земель, расположенных да-

леко от морских побережий, – в Казахстане, Урале, 

Сибири. Вывозили зерно из этих районов железно-

дорожным транспортом.  

Объемы перевалки основных грузов морского 

транспорта – лесных, металлов, руды, каменного 

угля – росли быстрее, чем объемы производства, 

несмотря на то, что после войны активно развива-

лись промышленные районы и месторождения 

Урала и Сибири, расположенные далеко от мор-

ских побережий. Морские порты переваливали 

незначительную долю, несколько процентов, от 

объема производства руды, металлов, добычи ка-

менного угля, заготовки леса (табл. 7). Поэтому 

при сохранении схем транспортировки этих грузов 

увеличение объема производства на 1 % повлекло 

за собой увеличение объема перевозок, а следова-

тельно, и объема перевалки грузов в портах на не-

сколько процентов. 

В 1946–1955 гг. морские порты развивались 

медленнее приоритетных для советского полити-

ческого и хозяйственного руководства отраслей 

промышленности, железнодорожного и внутренне-

го водного транспорта. Среднегодовой темп роста 

добычи нефти, руды, каменного угля, производства 

металлов был примерно в 2 раза больше среднего-

дового темпа роста грузооборота морских портов 

(см. табл. 6, 7). 

 

Выводы 

1. Среднегодовой темп роста грузооборота 

советских портов в 1938–1955 гг. был таким же, 

как и у портов США, – 2,8 % и превышал анало-

гичный показатель портов Германии, Нидерлан-

дов, Франции, Италии и Великобритании. Абсо-

лютное увеличение грузооборота за этот период  

у портов США было в 5,3 раза больше, чем у со-

ветских портов. 

2. Несмотря на расширение внешней торговли 

СССР, роль морских портов снижалась. В 1938 г. 

морские порты переваливали 93 % внешнеторговых 

грузов страны. В 1957–1958 гг. этот показатель сни-

зился до 36 %. Среднегодовой темп роста внешне-

торгового грузооборота СССР в 1938–1958 гг. со-

ставлял 9,8 %, в то время как среднегодовой темп 

роста объема перевалки внешнеторговых грузов  

в морских портах – 4,8 %. 

3. Объем перевалки морских портов увели-

чивался медленнее, чем объем перевозок железно-

дорожного и внутреннего водного транспорта. 

Среднегодовой темп роста объема перевалки мор-

ских портов в 1940–1955 гг. составил 3,3 %, сред-

негодовой темп роста объема перевозок железно-

дорожного транспорта – 5,2 %, внутреннего водно-

го – 3,8 %. 

4. Грузооборот морских портов, располо-

женных на территориях, присоединенных к СССР 

по итогам Второй мировой войны (Прибалтика, 

Южная Финляндия, Бессарабия, Южный Сахалин), 

в 1946 г. достиг 3,1 млн т, в 1955 г. – 9,6 млн т, что 

составляло около 9 % от грузооборота советских 

портов в эти годы.  

5. В 1940–1955 гг. морские порты развива-

лись медленнее приоритетных для советского ру-

ководства отраслей промышленности. Несмотря на 

то, что среднегодовые темпы роста перевалки лес-

ных грузов, металлов, руды, каменного угля были 

выше среднегодовых темпов роста их производ-

ства, общий среднегодовой темп роста грузооборо-

та портов (3,3 %) был ниже. Это объясняется невы-

соким (0,9 %) среднегодовым темпом роста пере-

валки нефти и нефтепродуктов, объем перевалки 

которых характеризовался самым большим удель-

ным весом, несмотря на его уменьшение с 62 %  

в 1940 г. до 43 % в 1955 г. 

6. В первое послевоенное десятилетие мор-

ские порты в основном переваливали грузы в ма-

лом каботаже – от 72 до 82 %. По этому виду пла-

вания был самый большой абсолютный рост:  

в 1955 г. на 71,3 млн т в сравнении с 1946 г. и на 

41,6 млн т – с 1940 г. Значительный рост перевалки 

импортных грузов в послевоенные годы был свя-

зан с военными трофеями и репарациями. В 1946 г. 

объем перевалки импортных грузов был макси-

мальным – 7,5 млн т. В 1940 г. порты перевалили  

в 2,8 раз меньше импортных грузов, в 1955 г. –  

в 1,3 раза меньше. Перевалка импортных грузов 

портами СССР достигнет такого же объема через 

15 лет, в 1961 и в 1962 г. В 1946 г. объем перевалки 

прочих импортных грузов, основной частью кото-

рых было оборудование, составил 3,8 млн т, почти 

в 2 раза превысив максимальный уровень этого 

показателя в годы первой пятилетки. 
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