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Перевозка тяжеловесных грузов является неотъемлемой частью функционирования про-
мышленности любой страны. Перевозка таких видов грузов регламентируется законодатель-
ством в зависимости от транспортной инфраструктуры государства. Рассмотрена проблема 
перевозки тяжеловесного морского контейнера автомобильным транспортом по дорогам 
Российской Федерации. Приведены определения делимого и неделимого груза, максимальной 
массы автопоезда, представлены показатели максимальной допустимой массы автотранс-
портного средства и допустимых нагрузок на оси, утвержденные законодательными актами 
Российской Федерации. Рассмотрены вопросы правильного выбора грузового автотранспорта  
и соблюдения правил перевозки тяжеловесных грузов, в частности соблюдения норм допу-
стимой полной массы и нагрузок на оси. На примере перевозки тяжеловесного морского 
контейнера автопоездом предложена методика расчета нагрузок на оси и решение проблемы 
перераспределения нагрузки на оси за счет перемещения седла тягача. Полученные значения 
позволят предварительно оценить возможность перевозки тяжеловесного груза без превы-
шения норм нагрузок на оси, утвержденных законодательством России. 
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Введение  
Транспортировка тяжеловесных грузов на сегодняшний день весьма востребована ввиду 

необходимости перевозок разного рода специальной, строительной, сельскохозяйственной и прочей 
техники, больших цистерн, промышленного оборудования и других тяжеловесных грузов [1–3]. 
Специфика тяжеловесных перевозок, помимо необходимости задействовать специализированный 
подвижной состав, заключается во многих моментах, без учета которых своевременная и без-
опасная доставка груза к месту назначения невозможна [4]. 

Морской контейнер позволяет перевозить груз весом до 30 т. В табл. 1 представлены 
стандартные размеры и грузоподъемность морских контейнеров. 

Таблица 1  

Типы и размеры контейнеров* 
Размер контейнера 

 

Параметры 

Контейнер 

20 футов 40 футов 45 футов 

Тип контейнера dc High-cube 
Pallet 
Wide 

HC Pallet 
Wide 

dc High-cube 
Pallet 
Wide 

HC Pallet 
Wide  

High-cube 
HC Pallet 

Wide  

Масса груза, кг 21 700 28 070 21 920 27 920 26 500 26 300 26 600 29 740 28 280 29 770 

Объем, м3 33,2 37,4 34,6 38,4 67,5 76 70,8 78,9 86 89 

Собственный вес, кг 2 200 2 340 2 340 2 560 3 980 4 150 4 150 4 260 4 740 4 280 

 
*Составлено по [5]. 

 

В настоящее время большинство перевозок осуществляется по схеме «дверь-дверь»  
с участием грузового автотранспорта. Исходя из этого будет рассмотрена возможность перевозки 
тяжеловесных морских контейнеров автомобильным транспортом по дорогам Российской Федера-
ции с соблюдением всех законов и правил.  
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Для начала рассмотрим понятия делимого или неделимого груза. «Неделимым является 

груз, который без потери потребительских свойств или без риска его повреждения не может 

быть разделен на две и более части, согласно изменениям, введенным Федеральным законом  

от 13 июля 2015 г. № 248-ФЗ «О внесении изменений в Федеральный Закон "Об автомобильных 

дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные 

законодательные акты Российской Федерации"» [6, с. 268].  

При перевозке транспортным средством неделимым считается груз, являющийся недели-

мым по габариту (габаритам) и весовым параметрам, превышающим допустимые нормы, уста-

новленные Федеральным законом от 18 ноября 2007 г. № 257-ФЗ, п. 19 ст. 3 [7]. Исходя из этого 

определения, делимым является груз, который без потери потребительских свойств или без риска 

его повреждения может быть разделен на две и более части. Если груз превышает какой-либо  

из параметров, его необходимо везти на разных транспортных средствах [8], т. е. делимый груз 

должен быть разгружен из контейнера и перевозиться как обычный груз.  

В данной статье будет рассмотрена перевозка неделимого груза, находящегося в 40-футовом 

морском контейнере, который предполагается перевозить до места назначения контейнерным 

автопоездом. 

Для организации доставки данного груза необходимо проверить соблюдение нормативов 

максимальной массы транспортного средства и нагрузок на оси, установленные законами Рос-

сийской Федерации.  

Максимальная масса автопоезда – это масса транспортного средства с грузом или без него, 

которая не превышает установленных законодательством конкретного государства допустимых 

значений. Производитель каждого грузового автотранспортного средства указывает в технических 

документах максимально возможный вес груза, который можно погрузить или буксировать дан-

ным транспортным средством. Для проверки данной величины необходимо знать массу автомобиля 

(в нашем случае снаряженного тягача и полуприцепа) и массу груза (вес груза и вес контейнера, 

которые указываются заказчиком в оформленной заявке на перевозку контейнера, по коносаменту).  

 
Допустимая нагрузка на ось грузового транспортного средства 
Контейнеры перевозятся в основном на 5- и 6-осных автопоездах, масса автопоезда при  

5-осном автопоезде – 40 т, при 6-осном автопоезде – 44 т (табл. 2) [9] согласно постановлению 

Правительства РФ от 15 апреля 2011 г. № 272 (ред. от 12 декабря 2017 г., с изм. от 22 декабря 

2018 г.) «Об утверждении Правил перевозок грузов автомобильным транспортом» [10]. 

Таблица 2  

Максимально допустимая масса транспортного средства* 

Тип транспортного средства или комбинации транспортных средств,  
количество и расположение осей 

Допустимая масса транспортного средства, т 

Одиночные автомобили 
Двухосные 
Трехосные 

Четырехосные 
Пятиосные 

 

18 
25 
32 

35 

Автопоезда седельные и прицепные 
Трехосные 

Четырехосные 
Пятиосные 

Шестиосные и более 

 

28 
36 
40 
44 

 

*Составлено по [9]. 

 

Пример расчета допустимой массы транспортного средства: 

– двухосный тягач Renault – вес снаряженного тягача 7 500 кг; полуприцеп с 3-мя осями (кон-

тейнерная площадка) Schmitz – вес 6 668 кг. Общая масса автопоезда, кг: 7 500 + 6 668 = 14 168; 

– трехосный тягач Freightliner – вес снаряженного тягача 7 870 кг; полуприцеп с 3-мя осями 

(контейнерная площадка) Schmitz – вес 6 668 кг. Общая масса автопоезда, кг: 7 870 + 6 668 = 14 538. 
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К перевозке на 5-осном автопоезде может быть принят груз, погруженный в контейнер, 

общей массой 25 832 кг, не превышающей допустимой массы транспортного средства. На 6-осный 

автопоезд можно погрузить контейнер массой 29 462 кг. Но это не значит, что по дорогам Рос-

сийской Федерации можно везти контейнер с грузом такой массы. 

Следующий параметр, который нужно проверить, – допустимые массы осевых нагрузок, 

которые указаны в Постановлении Правительства РФ от 15 апреля 2011 г. № 272 «Об утверждении 

Правил перевозок грузов автомобильным транспортом» [10]. Приложения № 1–3 к указанным 

Правилам содержат значения допустимых масс, осевых нагрузок и габаритных размеров транс-

портных средств, допустимых осевых нагрузок колесных транспортных средств. Данный пока-

затель определяется в зависимости от вида дорог, типа колес и расстояния между сближенными 

осями. Каждая фирма-изготовитель грузового автотранспорта заявляет разные технические показа-

тели и допустимые нагрузки [11]. В табл. 3 представлены допустимые осевые нагрузки транс-

портного средства, которые требуется соблюдать при перевозке груза контейнерным автопоездом. 

Таблица 3  

Допустимые осевые нагрузки транспортных средств* 

Расположение осей  
транспортного средства 

Расстояние  
между сближенными 

осями, м 

Допустимые осевые нагрузки колесных транспортных средств  
в зависимости от нормативной (расчетной) осевой нагрузки, т, 

и числа колес на оси**** 
для автомобильных 
дорог, рассчитанных 
на осевую нагрузку  

6 т/ось ** 

для автомобильных 
дорог, рассчитанных 
на осевую нагрузку  

10 т/ось 

для автомобильных 
дорог, рассчитанных 
на осевую нагрузку 

11,5 т/ось 
Одиночные от 2,5 м и более 5,5 (6) 9 (10) 10,5 (11,5) 

Сдвоенные оси 
 прицепов 

до 1  

(включительно) 
8 (9) 10 (11) 11,5 (12,5) 

полуприцепов, грузовых 
автомобилей, автомобилей-

тягачей 

от 1 до 1,3  

(включительно) 
9 (10) 13 (14) 14 (16) 

седельных тягачей  

при расстоянии между осями 

от 1,3 до 1,8  

(включительно) 
10 (11) 15 (16) 17 (18) 

нагрузка на тележку,  

сумма осевых масс 

от 1,8 до 2,5  

(включительно) 
11 (12) 17 (18) 18 (20) 

Строенные оси  
прицепов 

до 1  
(включительно) 

11 (12) 15 (16,5) 17 (18) 

полуприцепов, грузовых 

автомобилей, 

автомобилей-тягачей 

До 1,3  
(включительно) 

12 (13) 18 (19,5) 20 (21) 

седельных тягачей  

при расстоянии между осями 

от 1,3 до 1,8  

(включительно) 
13,5 (15) 21 (22,5***) 23,5 (24) 

нагрузка на тележку,  

сумма осевых масс 

от 1,8 до 2,5  

(включительно) 
15 (16) 22 (23) 25 (26) 

Сближенные оси 
 грузовых автомобилей 

до 1  

(включительно) 
3,5 (4) 5 (5,5) 5,5 (6) 

автомобилей-тягачей,  

седельных тягачей 

от 1 до 1,3  

(включительно) 
4 (4,5) 6 (6,5) 6,5 (7) 

прицепов и полуприцепов,  

с количеством осей более 

от 1,3 до 1,8  

(включительно) 
4,5 (5) 6,5 (7) 7,5 (8) 

трех при расстоянии  

между осями (нагрузка  
на одну ось) 

от 1,8 до 2,5  

(включительно) 
5 (5,5) 7 (7,5) 8,5 (9) 

Сближенные оси  
транспортных средств 

до 1  

(включительно) 
6 9,5 11 

имеющих на каждой оси  
по 8 и более колес 

от 1 до 1,3  
(включительно) 

6,5 10,5 12 

нагрузка на одну ось 

от 1,3 до 1,8  

(включительно) 
7,5 12 14 

от 1,8 до 2,5  
(включительно) 

8,5 13,5 16 

 

* Составлено по [10]. 
** В случае установления владельцем автомобильной дороги соответствующих дорожных знаков и размещения на его офи-

циальном сайте информации о допустимой для автомобильной дороги осевой нагрузке транспортного средства. 

*** Для транспортных средств с односкатными колесами, оборудованными пневматической или эквивалентной ей подвеской. 
**** Масса, приходящаяся на ось, или сумма масс осей, входящих в группу осей. 

 



ISSN 1812-9498. Вестник АГТУ. 2020. № 1 (69) 

 

16 

Так как грузы в международном сообщении в основном перевозятся транспортом между 

узлами, а перевозки в основном осуществляются по дорогам, рассчитанным на осевую нагрузку 10 т, 

в дальнейших расчетах ориентиром будут автомобильные дороги с данным показателем. Также, 

согласно положению вышеуказанного закона, существуют разные нагрузки для седельных тягачей 

и полуприцепов в зависимости от типа односкатных и двускатных колес. В основном у тягачей 

передние колеса односкатные, а задние – двускатные. Следовательно, максимальная нагрузка  

на переднюю ось тягача не должна превышать 9 т/ось. Нагрузка на две задние оси тягача не должна 

превышать 11 т/ось. У полуприцепа в основном стоят односкатные колеса. Нагрузка на оси по-

луприцепа не должна превышать 22 т. В табл. 3 приведены показатели для односкатных  

и двускатных (в скобках) колес. 

Оси с односкатными и двускатными колесами, объединенные в группу сближенных осей, 

следует рассматривать как сближенные оси с односкатными колесами [8]. Для сдвоенных  

и строенных осей, конструктивно объединенных в общую тележку, допустимая осевая нагрузка 

определяется путем деления общей допустимой нагрузки на тележку на соответствующее коли-

чество осей. Допускается неравномерное распределение нагрузки по осям для двухосных  

и трехосных тележек, если суммарная нагрузка на тележку не превышает допустимую и нагрузка 

на наиболее нагруженную ось не превышает допустимую осевую нагрузку соответствующей 

(односкатной или двускатной) одиночной оси. 

Для расчета полной массы и нагрузок на оси автопоезда с тяжеловесным морским  

40-футовым контейнером предлагается следующая методика расчета. 

 
Расчет полной массы и нагрузки на оси автопоезда 
Для определения полной массы автопоезда с грузом надо суммировать вес снаряженного 

(с полными баками топлива) тягача, вес полуприцепа, контейнера с грузом. Вес тягача с полуприце-

пом указывается в технических документах. Вес контейнера с грузом указывается в инвойсе. 

Полную массу автопоезда можно рассчитать по формуле 

Ма = Мт + Мпп + Qгр + Мк, 

где Ма – полная масса автопоезда с грузом; Мт – масса снаряженного тягача; Мпп – масса снаря-

женного полуприцепа; Qгр – общая масса груза; Мк – масса порожнего контейнера (вес тары, 

который указывается на торцевых сторонах контейнера). 

Для расчетов берется двухосный тягач «Рено», вес которого составляет 6 903 кг, трехос-

ный полуприцеп Schmitz весом 5 633 кг, вес груза – 23 000 кг по документам, вес 40-футового 

контейнера – 3 750 кг. Центром тяжести данного контейнера будет середина. Полная масса  

автопоезда составила 39 286 кг: 

Ма = 6 903 + 5 633 + 23 000 + 3 750 = 39 286. 

Таким образом, данный показатель не превышает максимальную массу автопоезда  

с тяжеловесным контейнером, указанную в табл. 2. 

Допустимую массу груза, во избежание нагрузок на оси автопоезда при транспортировке, 

можно рассчитать по следующим формулам: 

– полная масса полуприцепа: 

пл опG G Q= + ,                (1) 

где Gоп – масса порожнего полуприцепа; 

– нагрузка на тележку полуприцепа: 

з зM
Q Z

P
S

⋅
= + ,              (2) 

где Q – общая масса груза (груженый контейнер); Z – расстояние от седла до центра тяжести 

груза; S – расстояние от седла до оси центра тележки полуприцепа; Мз – масса порожнего полу-

прицепа, приходящаяся на заднюю тележку; 
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– нагрузка на седло: 

с пл зP G P= − ,                                        (3) 

где Pc – нагрузка на седло;  

– нагрузка на заднюю ось тягача: 

c
2 2M

P h
P

L

⋅
= + ,                            (4) 

где P2 – нагрузка на заднюю ось тягача; h – расстояние от передней оси до седла; L – расстояние 

от передней оси до задней оси тягача или центра тяжести тягача; М2 – масса тягача, приходяща-

яся на переднюю ось; 

– нагрузка на переднюю ось тягача:  

P1 = Pc + M1 + М2 – P2,                               (5) 

где P1 – нагрузка на переднюю ось тягача; М1 – масса тягача, приходящаяся на заднюю ось;  

Мс – масса порожнего полуприцепа, приходящаяся на седло; 

– нагрузка на одну ось тележки: 

Pт = Pз / Оп,            (6) 

где P3 – нагрузка на ось полуприцепа; Оп – количество осей полуприцепа. 

Чтобы рассчитать нагрузки на оси, автотранспортному предприятию необходимо произ-

вести замеры расстояний между осями тягача и полуприцепа. Данные замеры приведены  

в табл. 4 и представлены в виде схемы на рис. 1. 

Таблица 4 

Значения показателей автотранспортного средства с груженым контейнером 

Показатель Значение 

S, мм 7 850 

Z, мм 5 050  

М1, кг 4 817 

М2, кг 2 086 

Мc, кг 1 420 

Gоп, кг 5 633 

Мз, кг  4 213 

Оп, ед. 3 

Q, кг 26 750 

L, мм 3 900 

H, мм 3 080 

 

 

h 

М1 

Мс 

М2 

L 
Z 

Q 

S 

М3 

P3 P2 Pc 
P1 

 
 

Рис. 1. Схема для расчета допускаемой массы груза в кузове автопоезда 
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Разрешенные нормы максимального веса нагрузки на оси тягача и полуприцепа указываются 

в техническом паспорте грузового автотранспорта. 

Расчет начинается с полной массы полуприцепа, кг, по формуле (1): 

Gпл = 5 633 + 26 750 = 32 383. 

С учетом замеров между осями рассчитывается нагрузка на тележку полуприцепа, кг,  

по формуле (2): 

з

26 750 5 050
4 213 21 422

7 850
P

⋅
= + = . 

Рассчитав нагрузку на тележку полуприцепа и полную массу полуприцепа, можно рассчитать 

нагрузку на седло, кг, по формуле (3): 

Pс = 32 383 – 21 422 = 10 961.  

Зная нагрузку на тележку, нужно рассчитать нагрузку на заднюю ось тягача, кг, по формуле (4): 

2

10 961 3 080
2 086 10 743

3 900
P

⋅
= + = . 

Нагрузка на переднюю ось тягача, кг, рассчитывается по формуле (5): 

P1 = 10 961 + 4 817 + 2 086 – 10 743 = 7 121. 

Расчeт нагрузки на одну ось полуприцепа, кг, осуществляется по формуле (6): 

Pт = 21 422 / 3 = 7 140. 

Из результатов проведенных расчетов следует, что значение показателя полной (допустимой) 

массы автопоезда не превышает значения установленных ограничений, а нагрузка на заднюю 

ось тягача составляет 10 743 кг, что превышает допустимое значение (см. табл. 3) на 743 кг,  

и это является нарушением при перевозке. На практике весовой контроль допускает превыше-

ние нагрузки на 2 %, т. е. на 200 кг, но в данном случае превышение намного больше.  

Для уменьшения нагрузки на заднюю ось можно передвинуть седло из крайнего правого поло-

жения в крайнее левое на 300 мм, как указано на рис. 2.  

 

 

h 

М1 

Мс 

М2 

L 
Z 

Q 

S 

М3 

P3 P2 Pc 
P1 

 

Рис. 2. Смещение седла из крайнего правого положения  

в крайнее левое  

 

При этом изменятся некоторые показатели: уменьшатся расстояния от седла до оси центра 

тележки полуприцепа и от седла до центра тяжести груза, но увеличится расстояние от передней 

оси до седла (табл. 5). 
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Таблица 5 

Значения показателей автотранспортного средства  
с груженым контейнером при изменении положения седла 

Показатель Значение 
S, мм 8 150 

Z, мм 5 350 

М1, кг 4 817 

М2, кг 2 086 

Мc, кг 1 420 

Gоп, кг 5 633 

Мз, кг 4 213 

Оп, ед. 3 

Q, кг 26 750 

L, мм 3 900 

H, мм 2 780 

 

Проведем расчеты нагрузок на оси, кг, исходя из показателей табл. 5: 

Gпл = 5 633 + 26 750 = 32 383; 

з

26 750 5 350
4 213 21772

8150
P

⋅
= + = ; 

Pс = 32 383 – 21 772 = 10 611; 

2

10 611 2 780
2 086 9 649

3 900
P

⋅
= + = ; 

P1 = 10 611 + 4 817 + 2 086 – 9 649 = 7 865; 

Pт = 21 772 / 3 = 7 257. 

Таким образом, изменение положения седла приводит к тому, что все показатели нагрузок 

на оси удовлетворяют требованиям Постановления № 272. 

Для более точных расчетов следует учитывать данные о том, как меняется центр тяжести 

при погрузке груза в контейнер, как распределен груз в контейнере или кузове тентованного 

полуприцепа. В реальности центр тяжести груза в контейнере смещен от центра контейнера. 

Отправитель должен гарантировать правильное размещение груза внутри контейнера и соблюдение 

определенных требований к загрузке и транспортировке [12] для обеспечения сохранности  

перевозимых грузов [13]. В связи с частой проблемой – фактический вес контейнера в заявке 

заявлен неверно или неточно – были приняты поправки в «Международную конвенцию по охране 

человеческой жизни на море 1974 г.» (SOLAS 74) [14, 15] в части необходимости обязательного 

взвешивания всех контейнеров в порту. Поправка вступила в силу 1 июля 2016 г. Судовладельцы 

проверяют вес каждого груза перед погрузкой на судно, но, как показывает опыт, судовладелец 

не предоставляет данную информацию последующему перевозчику, которому приходится опи-

раться на сведения о весе, указанные в коносаменте либо заявке. 

Из результатов расчетов следует, что на данном автопоезде допускается перевозить такой  

тяжеловесный контейнер. Если же нагрузка на ось превышает показатель, то для перевозки дан-

ного контейнера можно использовать специализированный транспорт, а именно 6-осный авто-

поезд, или 2-осный седельный тягач и 4-осный полуприцеп (рис. 3), или 3-осный седельный  

тягач и 3-осный полуприцеп.  
 

 

Рис. 3. Четырехосный полуприцеп 
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Превышение допустимой массы на ось является нарушением, вследствие чего у перевоз-

чика могут возникнуть проблемы при прохождении весового контроля на дорогах РФ. Транс-

портное средство, нарушившее закон о перевозке тяжеловесного груза, может быть задержано 

федеральным органом исполнительной власти и направлено на штрафстоянку [6], что приведет 

к задержке в пути и взысканию крупных штрафов с водителя и руководителя транспортной 

компании. Размер штрафа зависит от величины превышения массы или габаритов. Согласно 

ст. 12.21.1 КоАП РФ за перегруз предусмотрены штрафы, указанные в табл. 6. 

Таблица 6 

Штрафы за превышение допустимой массы на ось*  

Величина превышения 
допустимой массы ТС  
или осевой нагрузки 

Размер штрафа, руб. 

Водитель Должностное лицо Юридическое лицо Собственник ТС 

2–10 % 1 000–1 500 10 000–15 000 100 000–150 000 100 000 

10–20 % 3 000–4 000 25 000–30 000 250 000–300 000 250 000 

20–50 % 

5 000–10 000  

или лишение прав  
на 2–4 мес. 

35 000–40 000 350 000–400 000 350 000 

Более 50 % 

7 000–10 000  

или лишение прав  

на 4–6 мес. 

45 000–50 000 400 000–500 000 400 000 

 
*Составлено по [16]. 

 

Существуют такие тяжелые грузы, о которых заранее известно, что они будут превышать 

допустимую массу. Для перевозки такого типа груза предусмотрено оформление специального 

разрешения. В настоящее время отношения, возникающие при перевозке тяжеловесных грузов 

(в нашем случае – контейнере) в пределах Российской Федерации, регулируются рядом норма-

тивно-правовых актов [8]. Определения терминов «крупногабаритный груз» и «тяжеловесный 

груз» включены в Правила перевозок грузов автомобильным транспортом, утвержденные поста-

новлением Правительства Российской Федерации от 15 апреля 2011 г. № 272. Приложения № 1–3 

к указанным Правилам содержат значения допустимых масс, осевых нагрузок и габаритных 

размеров транспортных средств. Согласно п. 34 Правил обеспечения безопасности перевозок 

пассажиров и грузов автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транс-

портом, утвержденных приказом Минтранса России от 15 января 2014 г. № 7 (далее – Правила 

безопасности), весовые и габаритные параметры транспортных средств, установленные Прави-

лами перевозок грузов автомобильным транспортом, применяются ко всем видам перевозок 

крупногабаритных и тяжеловесных грузов. Кроме того, п. 51–60 Правил безопасности содержат ряд 

дополнительных требований по рассматриваемому вопросу. В соответствии со ст. 29 Федераль-

ного закона от 08 ноября 2007 г. № 257-ФЗ запрещено осуществлять перевозки тяжеловесных  

и (или) крупногабаритных грузов без специальных разрешений. Выдача указанных разрешений 

осуществляется в порядке, предусмотренном ст. 31 этого же Федерального закона, во исполнение 

которого приказом Минтранса России от 24 июля 2012 г. № 258 утвержден Порядок выдачи 

специального разрешения на движение по автомобильным дорогам транспортного средства, 

осуществляющего перевозки тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов. Ст. 31 также преду-

сматривает возмещение владельцем транспортного средства, осуществляющего перевозки тяжело-

весных грузов, вреда, причиняемого автомобильным дорогам. Порядок возмещения такого вреда 

утвержден постановлением Правительства Российской Федерации от 16 ноября 2009 г. № 934.  

К перевозкам крупногабаритных и тяжеловесных грузов применяются также положения раздела 23 

Правил дорожного движения Российской Федерации, утвержденных постановлением Совета 

Министров – Правительства Российской Федерации от 23 октября 1993 г. № 1090 [17]. 

Транспортные компании должны быть ознакомлены со ст. 30 Федерального закона  

от 08 ноября 2007 г. № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Рос-

сийской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской 

Федерации». В период возникновения неблагоприятных природно-климатических условий  

на автомобильных дорогах общего пользования Российской Федерации могут вводиться вре-

менные ограничения движения транспортных средств. В летний период ограничение вводится 
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для тяжеловесных транспортных средств при их движении по федеральным автомобильным дорогам 

с асфальтобетонным покрытием при значениях дневной температуры воздуха свыше 32 °C путем 

внесения в специальное разрешение записи следующего содержания: «При введении временного 

ограничения в летний период движение разрешается в период с 22.00 до 10.00». 

 

Заключение 
Перевозка тяжеловесных грузов требует особых предварительных согласований и расчетов. 

Недопустимо подтверждать перевозку тяжелых грузов без проверки полной информации о грузе 

и без проведения предварительных расчетов. В первую очередь это касается тяжеловесных кон-

тейнеров. В статье рассмотрены особенности перевозки тяжеловесных контейнеров. Предложена 

методика расчетов, позволяющая предварительно рассчитать возможность перевозки данного 

груза автотранспортом по дорогам Российской Федерации с соблюдением законодательства  

в части нагрузки на оси. Данные расчеты удобно использовать не только для перевозки недели-

мых грузов, но и для простых грузов в целях уточнения необходимости в разгрузке данного 

контейнера при доставке этого груза. 
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PROBLEMS OF TRANSPORTING HEAVY CONTAINERS  
BY ROAD TRANSPORT IN RUSSIAN FEDERATION 
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Abstract. The article considers the problem of heavy cargo transporting as an integral part  

of functioning of industry in the country. The transportation of such types of cargo is regulated  

by the legislation related to the national transport infrastructure. There have been considered 

the ways of transporting heavy sea containers by road transport in the Russian Federation. Definitions 

of the divisible and indivisible cargo, the maximum mass of the road train have been given, the indi-

cators of the maximum permissible mass of the vehicle and the axle load on the roads of Russia, 

approved by legislative acts of the Russian Federation, have been presented. The issues of the correct 

choice of freight vehicles and compliance with the rules for transportation of heavy cargo, in particular 

compliance with the permissible total weight and axle loads, have been considered. There has been 

proposed the method for calculating axle loads and the solution to the problem of redistributing axle 

loads by moving the seat of the towing vehicle, transporting a heavy sea container by train being 

used as the example. The obtained values make it possible to estimate the possibility of carrying 

heavy cargo without violating standards approved by the legislation of Russia. 
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